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L. El país es una de las potencias que 
m

ás está trabajando en im
plem

entarlo com
o un transporte de uso diario para los cientos de personas que puede albergar este tren. 

Con una capacidad de 120 pasajeros y una velocidad m
áxim

a de 80 km
/h se espera que al finalizar el 2021 opere un tren com

ercial.
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Diferentes empresas han desarrollado 
sus modelos de vehículos autónomos.

UN NUEVO HITO PARA LA MOVILIDAD TERRESTRE

¡El futuro llegó!: 
primer vehículo 

autónomo ya
circulará en vía pública

Gráficos Ismael F. Mira, Roberto Alvarado y Luisa Ortega

UN NUEVO HITO para la conducción autónoma se marca con la 
aprobación del uso en las calles del EZ10, el vehículo de la empresa 
de tecnología EasyMile que se ha convertido en el primer provee-
dor de soluciones sin conductor en Europa autorizado para operar 
en el Nivel 4 (sin ningún asistente humano a bordo) con tráfico 
mixto y en una vía pública. EasyMile pasó rigurosas pruebas y en-
sayos, demostrando la seguridad y fiabilidad de la tecnología que 
se ha estado probando en más de 30 países de todo el mundo, 
vehículos que no cuentan con un ser humano como piloto, pero 
sí supervisado por un operador remoto. Con pruebas en Singa-
pur, Estados Unidos, Finlandia y Australia, esta tecnología muestra 
un alto nivel de automatización que permite que el vehículo fun-
cione sin un ser humano al volante. La autorización fue emitida 
por el Ministerio de Transporte y el Ministerio de Transición Eco-
lógica de Francia, con el asesoramiento del Ministro del Interior 
y las autoridades locales para su experimentación en Toulouse, 
como servicio público en el campus médico de Oncopole en la 
ciudad del sur, en colaboración con Alstom y estas regulaciones 
despejan el camino para que los vehículos autónomos comien-
cen a operar en la vía pública en Francia en septiembre de 2022. 

Gestión
Se procesan los datos 

alimentados por un con-
junto de sensores y son 

analizados para enseñar al 
vehículo cómo se supone 

que debe funcionar.

Sensores
Crean una  imagen 
completa del entorno.

Supervisión
Un operador vigila la 
ruta, la percepción y la 
localización del vehículo.

Aprendizaje
El procesamiento de los datos al momen-

to, permite que el sistema del vehículo 
decida cómo comportarse para progresar 

de manera segura.

SEGURIDAD
Los vehículos autónomos requieren un alto nivel de información para operar de 

manera segura y, por lo tanto, están equipados con una gama completa de sensores.
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Tesla 
Puede conducir, frenar y acelerar 

de manera autónoma pero aún 
requiere supervisión humana, 
ya que la autonomía real sigue 

siendo un trabajo en progreso. 

Fiat Chrysler Portal
La compañía automotriz Fiat 

Chrysler lo describe como 
un transporte de última 

generación para las familias, 
el Portal es también un tercer 

espacio, es decir, un lugar en el 
que las familias podrán pasar 

tiempo efectivo.

Honda NeuV
El Nuevo Vehículo Eléctrico 
Urbano creado por Honda, 

se basa en la premisa de que 
gracias a la autonomía de estas 

máquinas, los coches eléctricos 
pueden trabajar mientras su 
dueño está realizando otras 

actividades. 

Oasis
Una coche autónomo con 
control de gestos, asientos 

giratorios de piel blancos, 
un parabrisas con realidad 
aumentada, el Oasis, de la 

compañía suiza Take Rinspeed, 
cuenta con un jardín de plantas 

que crecen en el tablero.

El 
servicio en 

Oncopole ha estado 
funcionando en una ruta 

de 600 metros con tráfico 
mixto, compartida con bi-
cicletas, peatones, auto-

móviles y autobuses 
desde marzo del 

2021.

8
Meses lleva en operación de 
manera autónoma el EZ10 en 

Francia

 EZ10
Este tipo de vehículo funciona de forma segura y eficaz en una amplia gama de entornos, 

incluidas condiciones de tráfico variables. Software
Se procesan los 
datos alimentados 
por un conjunto de 
sensores y son ana-
lizados para enseñar 
al vehículo cómo se 
supone que debe 
funcionar.

Sensores
De alto rendimiento 
garantizan que el 
vehículo tenga el 
ángulo de visión 
más amplio posible 
combinado con una 
distancia al suelo 
reducida.

Aplicación
Trabaja bajo deman-
da mediante rutas 
predefinidas.

Localización
Lidares, GPS, RTK 
(posicionamiento 
cinemático en 
tiempo real, Unidad 
de Medida Inercial 
(IMU), Odemetría 
que es el estudio de 
la estimación de la 
posición de vehículos 
con ruedas durante 
navegación.

TECNOLOGÍA
Con cero emisiones de CO2 logra 12 

horas de funcionamiento

Organización
Se pueden asignar 
misiones dinámicamente 
o cambiar entre una ruta 
fija y un servicio a pedido. 
También puede integrar 
información de tráfico en 
tiempo real para maximi-
zar la calidad del servicio.

Riesgo 
sistemático
Se realiza un 
análisis riguroso 
de la ruta definida 
por la certificación 
ISO 9001.

Odometría
Usa información 
sobre la rotación 

de las ruedas para 
estimar cambios en la 
posición a lo largo del 
tiempo. Proporciona 

una buena precisión a 
corto plazo y permite 

tasas de muestreo 
muy altas.

Planificación
La planificación de la ruta 
para detectar el entorno 

es un requisito fundamen-
tal para que el vehículo 
se conduzca de forma 

autónoma.

Capacidad
12 pasajeros (900 kg 

máximo)

Movilidad
Tiene la capacidad de viajar 

en ambas direcciones de 
manera idéntica.

Modos de 
conducción
El vehículo funciona 
en dos tipos: auto-
mático y manual.

Operación
Capaz de conducir bajo lluvia 

intensa, nieve, niebla y tempera-
turas de -15 ° C a 45 ° C.

Pe
so

2,1
30

 k.

Largo
4.05 metros

Altura
2.87 m

etros

Ancho
1.89 metros

Acceso
Cuenta con rampa 
eléctrica automati-
zada e incorporada.

Batería
230V 16A

Lidar
Generan una representa-

ción continua del entorno 
circundante y una predicción 

de posibles cambios.

FUNCIONAMIENTO
Los vehículos autónomos conocen su posición y la precisión de la misma 

en todo momento
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